BIULETYN | 
EKONOMICZNY C. HARTWIG S. A. 


Redakcja i Administracja: Gdynia, Roiterdamska 3 — Tel. Nr 20-20 — S. S. W. I. 
Wydawca: C. Hartwig S. A. Oddz. Morski 


WY TWYM MTT MTT MTT A 
Tylko do użytku służbowego — bez prawa publikacji ; 


$ ee 
Sr. Xie Gdynia,dn.20.listopade 1951r, 
Lepe T T 8 ś é Strona 
le Nowe połączenia drogowe w pid.s-wsch. Turcji dk: 
f 2. Rozbudowa portu Cassablanca /Marocco Francuskie/ 1 
z. Nowe urządzenia przeładunkowe dla soli w Lubece l 
se Pierwszy statek poruszany turbinowym silnikiem ga- 
zowym l 
>. Kombinowany transport: statek-samolot do Afryki Sr. 2 
6. Nowa taryfa portowa w Trieście 2 
7. Obowiązek posiadania koncesji ubezpieczeniowej : 
przez spedytora amerykańskiego Zas 
Be Przymus zapłaty frachtów w portach załadowczych Z 
9, Przepisy konsularne do Ekwadoru 5 
lo. Nowe przepisy dla przesyłek do Chile 4 
ll. Przepisy załadowcze do El Salvador `’ 4 
12. Międzynarodowy, bezpośradni konosament spedytora 4 2 
13. "Gentlemen's Agreement" - Porozumienie między nrmo- . 


toremi, zełndowcami i ubezpieczycielami engictlskimi 


' z dnia 1. sierpnia 1950 r, 5 
14, Opakowanie dreymiano i zewnętrzne w trensporcic 
. morskim 8 
15, Wprowadzenia w życie "Umowy o przewozie towarów 
kolejami żeląznymi w bezpośredniej komunikacji mię= - 
dzynarodoywej " 13 
16. Skróconie czasu dostawy w skali międzynerodowej dla 
środków żywnościowych „ 14 
17. Zmiana postanowień M.G.S. - Okólnik nr. 36 15 
18. Reorganizecja spedycji wewnętrznej nn Węgrzech 15 
19. Reorgonizacja Tow, Handlu Zagranicznego w Czechom 
słowótcji 16 


20. Reorganizacja międzynerodowego prewe drogowego w 
. Belgii j IŻ 

ta Przygotowanie nowyci. ..c...”ncji dlo międzyntrodo = 
ego Mch. drożowsgę '„ AŻ 


le Nowe potaczenia drogowe w pid-wsch. lurogji == fred" H4 
soamente ROD WR ees pee os es a oe Pe RABA oe eT i1.195 1... 


Wschodnie prowincje Turcji położone nad granice ireńską 
w miesiącach zimowych odcięte są często od portów crga Czar 
nego» Npa Jedyna droga wiodąca do Irapezuntu przez gory Zir = 
wane pokryta jest wielometrowym śniegiem, 
: W celu zaradzenie panujecej sytuacji Komisji Specjalnej 
dla transportu drogowego powierzono opracowanie plonoy budo 
wy nowej drogi, łączącej tereny te z portami Morga Srédzicme 
nego, Ruch drogowy mógłby być utrzymany przez euły roke Zade- 
cydownno budowę nowcj bitej drogi z miejscowości Ven,ktéra 
biegnąć na płd.-wschód koło Mardin łączyłnby się z bitą sze- 
są prowadzącą do portu Iskrnderun, Projektuje się również ` 
‘oma © tej szosy w kierunku płn. do Beoniey terasżicj 
te] D. . 


: 2. Rozbudowa portu Cassablancn /Mardeco Freneuskio/ ~ "Lloyd ` 
Anvorsois" nr. 29.524 z dne 4eloel951 
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Prece ned rozbudową portu Cnssnblencn st-le postępują nim 
przód, W porcie handlowym buduje się nowe nabrzoże,umissz + 
czone pomiędzy nnabrzeżom fosfatéw i molem hondlowym, fo. 
tn konstrukcja budowana jest w odcinkrch lou motrowyeh i 
obcenie pierwszy z > jest już wykończony, tnak że strtki 
mogą tem przybijać, Preece dnlSze prowndzone gą w.Szydsim tem 
pic 1 w bliskiej przyszłości dwa drlsze stotki bed:, rogły 
być przeładowywine przy nowym nabrzeżu, Jest to c 5 1o waż = 
ne, Że od szeregu micsiecy n> rodzie portu oczekiy «7 stale 
stntki na wejście i przcłndunek, a ostntnio dzięki iokona = 
nym inwestycjom sytucejs się zmicniin na korzyść, 


3. Nowe urządzenia przełndunktowe dln soli w Lubco -= 
WPransport4syl EP OMG FO AAFSTSSIL hg 
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W uzupołnieniu do notntki znmieszcezoncj w B.4.C.E. nr.X. 
z dnia 20. pnździarnika 1951 re podajemy bliższe a-ne odnoś- 
nia nowo zainstalownych urządzeń przeł"dunkowych dlo „rze = 
rzutu soli. Nowe to urządzenie pracujące już w porcie, prze— 
rzuca obęcnie w swym okresie próbnym od 300 do =o. ton soli 
w ciągu 8 godzin pracy / jednej zmiany/. Zmechanizoyeng je go | 
pracę rozbić można na następujące odcinki: 
a/ mechaniczna szufla przerzuca sól z krytego wagonu towaro- 
-wcgo w lejkowety zasobnik t 
b/ ezerpakami rzuca się sól nn taśmę, doprownizejącą ją de 
rury zsypowej 
ef ruchom. „urn zsypow pozwnle na równomierne rozpro\ zc 
Mio sold w. 4nNOTNI. 
Dotychczas przeładunck soli odbywnł się kułbomi z wagonu 
„które następnie dźwig przerzucnł nn stntak, 


4. Pierwszy stetek poruszony turbinowym silnikiem grzowym 
"Lloyd Vorsors NT. e A Oa e a : 
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sukces. Tankowiec z pełnym ładunkiem, poruszany tylke jednym 
silnikiem tnrbinowo- Rode on przy agpryçh wa ech atncufes 
nycanych osiągał szybko weztowe Silhik zastąpił pracę 4 
silników dieselowskich, dając tym samym żhaczną oszczędność 
kosztów eksplostacji statku, "Inowacja ta wzbudziła sensecje zn 
równo wśród armetoréw, jak i konstruktorów. EA 


>+ Kombinowany transport: statek - s”molot do Afryki Srodko = 
- "Transport" 45 z dnia 951451951 rz 
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, Gomprgnie Mrritinb Belge S.A. i Sabent zawnrły porogumie ~ - 
"ie umożliwiające wysyłkę towarów morzem do Konga eri a 
3 dalej samolotem wgłąb kraju przy stosowaniu tylko jednego do+ 
„umontu przewozowego. Poda.jomy poniżej bliższe szczęgóły: 


s Przejęcie towarów przez tow, lotnicze Sabena nastąpi w 
Leopoldville, a nie w ntadi, gdyż w obecnych warunkach nie = 
możiiwym jest zagwarnntowenic regularnych odlotów z Mntndie 


. W wypełnianych przez Srbena lotniczych listach przewozo — 
wych Compagnie Maritime Bolgc figuruje jako wysyłający i od = 
biorca. Przesyłka NY baad będzie Sabenic przez upoważnionych 
do tego osób z C.M.B, przez wręczenie bezpośredniego konósn = 
mentu be at też nicprzenośnogo kwitu odbiorczogo. Jeżcłi cho = 
dzi o odpowiedzialność związaną z posiadaniem morskich pepic- 
rów załodunkowych , ogranicza się ona dep ik do tych lotnisk 
w Etory ch Sebona posiada swe własne handloye przedstawicicl — 
_ 5 Wae - 


Transport lotniczy podlegający powszechnym warunkom trens- 
portowym Sebeny obowiązuje także Compagnie Maritime Belge, 
gdyż jest onn jcdnoczesnie wysyłającym i odbiorcą townm.", 


6. Nowa tnryfa portowa w Trieście — "Verkchr" 44 z dn+3.11,51 
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Z dniem 29, październikn 1951 r. obowiązuje nowo-zastawio- 
na przez Magezini Gonernli taryfr portown. Nowe = sawki prze = 
łodunkowe zawiercją różne zwyżki, spowodowane ogólnym wares = 
tem robocizny i kosztów naterinłowych. Nowa torryfn nio obej =- 
mujo stawek przełndunkowych zn zboże, Stawki ustalona zostały 
w op.reiu o stawki stosowene w portach północno + curopcjskich. 

("2 gn przoładunek sztuk ciężkich zostały obniżońc iu — 
pro -czoną. Pozostają one w zgodności z stosowanymi w portach 
Pło, © więc liczy się zn sztuki o wndze od 3.000 kge W stay — 
ki wliczone sq już wszystkie koszty dodatkowe /np. ZA użycie 
dźwigu pływnjęcego itp./. Upraszcza sśę w ton sposób kalkulas 
cję kosztów przełeiunkowyche W tym samym sensie zmienione zo- 
stały opłaty za postojowas Zwiększono liczbę dni wolnych od 
postojowego i to przy ruchu bezpośrednim z na 4 dni; w ru - 
chu pośrednim -via magazyn - z l-go nn 2 dni, - 


7. Obowiązak posiadania koncesji ubozpieczoniowaj Przez spe~- 
dytorn emerykańskiego - "Vorkchr" 44 z dn. 3.11.1951 r, 
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Na mocy zarządzenia "New York Insurance Department" spe - 
dytor amorykniski w Nowyn Yorku musi din przeprowadzenia u = 
bezpieczeń pewierzonej mu przesyłki, być w posindsniu konecse 


ji maklera- ubczpieczjecogo» Zobowigzujo się nndto 
wezystkioh aiędzyntrodowych spedytorów. rby przy skinda- 


niu rechunków, opłnconi, promię amlej rozlicznli i otrzy 
mong prowizję podawnli jrko oddzielną pozycję. 


8. Przyrms 2cpinty frachtów w Pocaen-a5 żodowczych = 
"Verkehr" 44 z dn» 3.11.1951 r; i 
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ce N uzupcłniceniu notatki z tinjn Dora podayc sie obece 
Rio Obowigminacy cktuniny ten póństw względnie portów, 
z z ate 


420 ktorych recht płatny joe góry w poreic zaindow = 
czynia 
Bsonozje. Mexico - Cuba 

iny Brouy lie 
Jnponin Indic Zachodnio t.zna 
Filipiny 85% Barronguills 
Khorramshahr Cartagena 
Basra bo Bucira 

ar Pucrto Cabello 


aka fade 

et ee A Płd. Ameryki aes 
n tt Sr. Aneryki Jorinjke 

Wach. > Sr. Anoryki Trinidad 


Przy załadunku na statki pływejnce pod banderą 
ehilijeka, frocht norski możo być pintny w Chile. To sn 
no odnost ate do łnannków idących do Brozyliż strtkani 
"Lloyd Brasileiro". 


99 Przepisy konsulerne do Ekwadoru —"Vakuhr" 44/51 
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Konsulat ERwadoru w Hazburgu zwraca Uwagę nea Ko = 

nieczność przestrzegnnia następujzcych przepisów kon = 
sularnych: . 


" Na foktursch konsularnych nie wolno wpruycczaó zad= 
nych zmien ani poprawek, oni też wytzczywąć sacwe Prze = 
syłać należy: faktury handlowe w 4 egz» przy przesyi~ 
kach pocztąw — © egza/ Kkonossnenty -l oryginox i 2 ko- 
pie / w oryginsle nie wolno w żadnym wypadku podawać 
wysokość frrchtuy, lieencję ińportową /nuve. liceneji 
importowej należy podać na fokturze konsuloj zaraz 
za jej teksten/, faktury konsulonre w 6 egz. 


Na fakturze konsularmej nest, rubryki wypełnia: 


Num.de orden ” = Konsulrt if 
LL) 

Nun. de hojaś"” — Zsładowca - 

BA 


Hojas Nuncro " - Ace adowoa — mumoruje się ctrony biężą= 
" 


V/de la facture $'- Znładowcen- wartość f.9sbe 
n 


Dschose Consulnrce"-Konsulnt - kcszty konsulsme 

11 ; 

Valor real en dolares" ~ Zursadowen ~ wartość f,C.bD» 
" 
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Chilijska Komisje dle Handlu Zeg ą 
PORE RIN RLN RA ORKI 
kledzułi o 50% przewozie statkami bnnaery chilijskiej 709400 

Stosownie do nowej klcuzuli cyne ładunki 
Chilt-= <ortów oise Envoi i Molteni m ES) ie 
 woŻowc ciatkemi bendery chilijskiej, chyba 40 zośtenie przedłożo= 
ne potwicrdzcnie teow. Cin Sud-Amcericonn de Vapercs, stwierdzeją= 
'ce, Zc w okresie neajblizszych 15 dni mie było w tych portach Żnde 
nego statku chilijskiego, względnie nic moźnn było na tekowy zn 
„bukować danego towaru, Teoretycznie klauzulę tę można uważać zn 
cnłkowitę dyskriminncje obcych bender — w praktyca jednek tonc 
chilijski w obrotech z Buropą pokrywa tylko 7% sapotrzebowenia. 


ll. Przepisy znładowcze do BL Salvador - "Transpopt" 51-911,51 
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Linin żegługows Horn-Lino z Hamburga donosi, że nr konosn.cn- 
tach na indunki do BL Salvador należy podawać oadres pomocniczy 
nowot w tyn wypeadku, gdy jeko odbiorcę wymienia się banka O ile 
wystawia się konssmionty "na zleecnic" i podsje się bank w riro= 
sie pomocniczym, to joko drugi adres "notify = nadress" wynicrié 
należy równocześhio ostztccznego odbiorcę.» 


12. Mięczynrodowy, bezpośredni konosmuent spadytora 
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Kwestic bezpośredniego konosrmentu spodytorn omwim” fost 

od dłuższego cznsu w koinch ziqdzynerodowych spedytorówe Zn boze 
pośrcani konosanent spodytorn /Forworder’s bill of lrding/ uw — 
ża się bozpośredni tkonossnent podpisany przez spedytora, a doty~ 
czący jednej przesyłki, przerzucanej różnymi Sroékani transpor= 
towyni jak strtek. barkn, kolej, samochód, smiolot, Zn wzór przy- 
tyn przyjęto konosancnt żeglugi uorskiej, ponieważ jost dokuron= 
ten stalo i regularnie akcoptcwnnymn przez kupców i Denki. Dąży 
się bowien do togo, "by konosuiont spodytorn znalazł takio sene 
uznenioe 


"--oqnienie to jest równięż dyskutownne wśród spedytorów aken- 
yn^.. ich. Stwicrdzajg oni, zc dokuncnt ten jest stosowtny O — 
boonie w netyn zakresie, Wydnje się jodnek wakeznnyn, aby znalnzł 
szersze zastosowanie, gdyż umożliwi to spedytoron sprawnie jg za 
wykonanie swyeh obowiązkówe 


Należnłoby podjąć starrnia o wprow”dzenio standardowego for~ 
nulnrze tego konosancntu, uznenogo tak przez zleconiodaweów Spc- 
saytorn, m więc kupców jak i pyzez banki. Na podstawia tego doku = 
nentu winien wynikać jasno i wyrngnic zakres odpowiedzialnóści 
spedytorr wystewiajacego goe l ; ; 

Ponicwcż sę to zngndnienia o znaczeniu nigdzynarcdowyn, brud. 
no jost wprowedzié je w prektyco., Bezpośredni konosenont spody = 
tora jest dokumentem wystewienyn na żądanie eksportera lub ii = 
portera, głównie dla celów benkowych /inkaso/ i trzeba go roz = 
różninć od "zaświadezenia spedycyjnogo” /Porwarcor’s receipt of 
cargo — recu dłenvoi/, które jest tylko etwierdzcnion przyjęcie 


towaru i w ktoryn na życzenie importera lub eksportera możo być 
enioszczona uwagw o dalszym trensporcie towaru. Obydwa dokunonty 
moją więc zupcłnie odrębny charekter i nie należy ich utożsnuinóe 
Zngnenienie międzyntrodowego konosancntu spodytora i podział o 
powicdzialności nięczy wszystkich zniuteresowonych podczns trons = 
eal opracowane jest przez Międzynarodową Izbę Handlova w Paryża 
stnieje tos projekt stworzenia niędzynarodowej konwencji, re U 
jęccj zsgadnicenie kdokuricntów, dotyczecych międzynarodowych trons 
portówe Konwencja tr ustaliłoby powne reguły dln jcdnolitcj unowy, 
która winna być zmyierana między wysyłnjącyn towar i zawodowym prz 
ety ci trrnsportowyc przy Dee ee przcsyikech z jcdnego 
Jere U coe TCS vy wypędkach, fay przew rzębrownczony j 
WRZE Z n Broth fon fring sir oye, Se OT eae Re nee AT | 
Nojtruinicjszyn 2xdenion jest ustalenie zrkroesu odp wicdziale 
ności poszczególnych przedsiębiorstw usługowych, biorących udzicł 
w przcrgucic przesyłki, Dotychczas nie znalcziono znairwclającego 
rozwiazania. 


15. "Gentlemcn's Agrecicnt" = Porozuzienie nicdsy nrmuntorzdy Zw 
A» ; A ż 3 a E R : 
łodowenzi i ubozpicezycicleni ongiclskini z mir. 1. siorpnia 
1959 roku 
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Dnia 1. siorpnia 1950 r. podpisano Porominicnic, sawerte nige 
dzy przcdstmiolelsnt Da, stładoweja ‘i ubozpioczyeiali rae 
giolskich, m dotyczz,co ogrmiczonoj odpowicdzińlności wkrsciotolg 
Statków zn straty i szkoly ikło ala towarów w cznsio trrnspore 
tr, zzgodhie z warunkani Ros nsxich» 


Rnloży tutaj przypommicó, co ert. * pkt.5 Raguł Hnskich nówi: 


"n Przewoźnik i statek nie boas w meny! wypada 

ty lub szkody wyrządzone towsrom albo aig do nieh OodnoszĘco, ne 
sung przekrnaznjącą Ł, 10c/-/- zz skrzynię lub jednostką, o ilo 
w konosmiencie nie zostrłe zmiieszczona Ccklaracja załndowcy od 
nośnie rodznju i wartości tych towarów'e 


Korisjn upoważnionn do rewizji Reguł dodała do togoż arte 4 
okt. 5 w 1923 r. ort. IX, który procyzownł, że ogrzniczon? JAdpG= 
wicezinino4é właścicicli statku ustclone na L. 100/-/- z” skrzy 
nig lub jednostkę, un się rozwsieć w ziccic. 


é 

Nicco później Porlazent Angiclski uchwalił ustawę z oni le i 
siorpnic 1924 re, znaną jako "Cerringe of goods by Sc% ict! = | 
sprzed po@pisanien Mięqzynerodowej Konwencji w Brukscli (nia 25. = 
sierpnia 1924 r», dotyczącej unifikacji reguł konosmicnt.wyche U= | 


STETA Arika do ustowodewstwa nngielskicze w s o ocób pros= 
TRA Zniej w Konweneji 3ruksel = 


te 4 oc ose ZA 
ac 
Nalesy stwicrczić, że crt. IX zewerty w ustowic sngiclskicj_ 
z Onin l. siervnina 192% r» m zreangowsny w następujący:: branicniu 
W joćmostki monctame . które choQżi w tych Kocgułach r ozuzieją ; 
się w Broci /The nonctary units mentioned in these ules src tof 
“li 


be taken to be gold value/, nie jest costosovrny 19 warunków zi- 
sicjszyche 4 l 


Ustawa z dniao l, sierpnia 1924 r. zostaża wprowadzona w ży 
ele z dniem la stycznia 19c5 rə, a nieco później Anglia zastoso- 
wała standard złota, co zmieAiło się dopiero z dniem 20 wrześ — 
"ie 1930 re Dlatego też autorzy angielscy I..perley i Vaughan 
Togli napisać w Re re: "jeżeli funt szterling nie jest bazowe 
ay na złocie; niesłychanie trudno jest powiedzieć w jakim zakrem 
sie obowiązuje art. IX, a nawet czy wogóle me jnkieś znrczenie 

Tomperloy endVaughen - "Carrirge of goods by Sen Act" 1932-str. 
oa o 


TL 


+ u w anglii omowiony qrtykuł intcrpertowemny jest w różny 
Bposubd, Lbczpieczyciele ngiclscy twierdzą logicznie, że jeżeli 
arta IX nie jest uchylony, należy go stosować i określać ogroni-= 
czoną odpowicdzininość włnścicicli statków na Ey loo/-/- w zło ~ 
R NOZE jednek powstaje kwostia czemu równa się Ze loo/-/- 
w złocie 


Jeden z członków Francuskiago Townrzystwo Priwa Morskiego 
/Associotion Frenecise de Droit Moritime/, specjeliste od że = 
gxdnień międzynarodowego trznsportu w referacie na temat trins- 
portów łamanych : kolej - morze, wygłoszonych no konforcncji w .. 
Bernice w lipcu 1950 ro stwierdza. co nestepuje: “bardzo trudrą 
rzeczą jest ustalenie eo oznaczą Dasz to w złocie. Wiemy, ŻO ze 
Benku anglii Leszt. odpowinda she 40/- lub sh. 41/-, czyli oko- 
Ło dwom funtom szterlingom popicroyym. Funt szterling w złocie 
nezyrny "souvernin" jest dowolnic notoweny w poszczególnych pre 
stwnch obcyche Notowmin te przekrocznją znocznie cone Bsnku 
oirmi kurs notowmy w Paryżu jest roynownrty 4 pnpicrowy 

« SZle » 


W tej sytuceji_angiclsy włnściciele statków, zrozumieli, że 
nqdszcdł moment podpissnia Porozumienia “"Gentlomen’s lgrecnont" 
=- t.zne honorowego zohowiaznnin wobec pewnych przedstowicicli 
zcładowców i ubogpicezycicli townrów angielskich» W piarwszym - 
rzędzie należy tuttj stwierdzić, że strony kontrektujacc sę wy- 
bitnymi przedstawieielemi zainterueowenych. Właścięioli stztków 
reprezentuja: 

The British Linor Committee 

Chamber of Shipping of the United Kingdom 

The Liverpool Sterm Ship Owner’s Association - 
i przktycznio wszystkie wiclkic zrzcszcnin towarzystw ubezpieczce 
Develo - JA 

«.7 Britenia Storm Ship Insurmce Association 

the Liverpool cnd London Stenmship Protection and Indemnity 

association Ltde 

raz 7 innych towarzystw podmych imicnnic. Stosomic do %rte © 

I -członkuai Porozumienin będą mogli zostać wszyscy inni nrmnyto- 
rzy, których stntki zostaną w przyszłości zapisano do jednogo 

Z w/ omówionych towarzystw, 2 któro będą podlegały ustawodowstwu 
uznejącoeru Konvencje Bruksolskąo Ze strony załndowców i ubczpio= 
czycicli występują? 

The umssocirtion of Underwriters and Insurnce Brokers in 

Gl-sgow 

The Institute of London Underwriters 


av 


The Lloyds Underwriters Association 
The Liverpool Underwriters ee 


oraz ubezpieczyciele i zeżadowcy, któryż już proves li mub' 
chcieliby przystąpić ac aes oe 


Jeżeli chodzi o tekst Poromwieni © nalsżąło5y podać co na- 


stępuje: 


le 


2. 


4 


>. 


Odpowiedzialneść właścicieli statkow - spurt. . ah niespore 
na - będzie ograniczona de ne. 290/-—/— w leveli *y walucie,’ 
Zjednoczonego Króiestwa zu rp ea iuo jedn=stce / za wy= 
jątkiem, gdy deklaracja rodzaju. wartości tatę. uw została 


wpisana do konosementu, mimo kAżde zo innego ogreniczenia 
odpowiedzialności Ktore wynikałoby z “3 cowodawstwe. obo m 
wiązującego odnosuie przewozu towarów BOE Ds 


Przez uznaną zwyżkę mo pa 20 owych Da 7o0/- (s, amotorzy 
wyjaśniają problem: sondą kwestię Le 1009/:-/= 4 gror bbe 
ra ze względu ne; aętychczas ¢bugageujacy oe eae ®) 20- 


wodem ciagzych nieporozumień. 


Przed zówanre tem Porozćmisnża, decyzje, de—przopr oy. izenia 
reklamacji przez sądy ztreraniczno taiożata do armetora wzgl: 
ao ubezpieczyciela, Po. zwarciu Forozuńiiania-<sriotorzy Z0 + 
bowiązali się przeprowadzić wesolkic sprawy sporne . sądach 
engiciskich oraz przeprowadzió w Anglii-postepowani.: arbi = 
trażowce. 


Ammetorzy uznali, że roczny termin prokluzywny wn'-sienia 
reszczeń przeciweo szkcGdom lub ssrii0%wyrzeczórw, « towarom 


transpor towenym, pe się Tmoche- że EPÓŻE is W wiclw wy = 
padkach, szczególnie R troni: owes Clie Coe ryki za = 
Łnaowey i e reiol ie nic moge2Zdatyc wea su jednoge 
rokuazebrné skte pońrzebie do moż Poe aco te Dlatego 
też członkowie Porozumienia pos uen win ie przetiytyć okres 
przepisany irte LIT pkt. 6 5 5 ufiewy m 19% +. u jodnego 
roku na dwa letn. Nicmnicj, aby to uizio micjece konicez - 
nym jest: 


aby roklsmacja zostcła zańwizowcene w plrzopisczymtcrminie 
l-go roku z podcnicem PERI POTC WA inzorune j 1 


abyrzezadońcjj TAD mdeZpi Cczy ciasto nic byt wh nb epoc jae 


u 


„nemu opóźnieniu przy dostsrez niu aforiocji. T sformuło = 


waniu relflamacji. 


Przewidujo sie, że zakycstiontwinw interprct-cji przepisów 
Porozumienia będą poddzwetc pag arbitraż Pod=Lomitetu Angic 
skiego Stowarzyszonin Preno tloeskicgo,; które będzia upraw = 
nione do rozstrzygrni? GR a. joke. arbitrowie -wystgno —- 
wać będą osoby wymieniane w załączniku III Porozumienia. 
Decyzja arbitra będzie ostateczna i definitywne. 


Jeżeli członkowie Porozumienie mimo swoich dążeń zi ¿ozeni 
będą do występowania przed obcywui sądami, postanowiono nie 
powoływać się na warunki Porc'umienia orzed nimi. 


Okres ważności Porozunieni= jest ustalony na 5 Lat, ozge 
od ania 1.-go sierpnia 1950 7a; z możeością odnowienia w 
momencie wygaśnięcia. Cprócz tego kezdy ezionek po "va okr 


sie ma możność wypowiedzenia, przez zaawizowanie na 6 miesięcy 
przed datą wygaśnięcia Porozumienia 


6. Zagraniczni ubezpieczyciele i zagraniczni armatorzy mogą być 
i członkami Porozumienia pod warunkiem, że zapiszą się uprzednio 
na członków towarzystwa Protection and Indemnity Association, 


7, W końcu, jeżeli w czasie trwania Porozumienia zaszłuby zmiana 
w ustawodawstwie angielskim będzie ona przeanalizowana przez 
Pod-Komitet Stowarzyszenia Prawa Morskiego. Sporzadzony dla 
członków Porozumienia report uprewnia do wypowicdzenia warunków 
w okresie 30 dni od daty urzędowcgo zawindomienie. wysłancgo 

Bo Sckretarzea Pod-Komite tu, 


Tok wyglądają zasadnicze punkty "Gentlemen*s Agrcement" podene 
a/g. czasopism "Le Droit Meritime Francaise" nr. 27 i 28 z 1951 re 
Jest niewątpliwe, ze będzie ono roespektowsne w całej rozciągłoś - 
ci przez określony cacs trwania. Chociaż w zeosadzie dostosowano 
ao intarcséw specyficznie angielskich, Łatwo może być wprowadzone 

„ interesów zagranicznych, Podanie tego da ogólnej windomości, 
,aaje się być celowym w momencie, kiedy Międzynarodowy komitet 
«rski w antworpii usiłuje zgnelegé rozwiaganic kwestii funtów loo 
Le 100/-/- w złocio, 


Do powyższych wywodów dodać nalcży, ze wydrje się, że krok ten 
Spowodr `y względy konkurencyjne w pierwszym rzędzie wobec ben -= 
dery "„sańskiej. irmatorzy amerykańscy odpowiadrją bowiem w 
myśl iv | ©©wn do sumy 8 500,- z2 pokunek lub jednostkę, Znłtdow ~ 
c; woleli więc korzystnć ze stetków omerykeuskich, gdyż stawki u=- 
bezpiceczeniowe dla ładunków przewożonych n% tychże mogły być niż - 
szu, Pozostrje otwarta kwestin, jrka będzie odpowiodzielność orma- 
torów cngiclskich zn ładunki nicubezpieczone w towarzystwach sn = 
giclskich? 


14. Opakowania drewniane i zewnętrzne w transporcie morskim 
W artykule niniejszym omówimy parę momentów z tego bardzo 
szerokiego zagadnienia, z punktu widzenia nie tylko techni »znego; 
lecż również gospodarczego. Są to szezegóły ważne dla każdcgo zam 
interesowanego eksportera, wskazujące ne to, że powinien posiadać 
jak najbliższe kontakty z fechowcemi z tej dziedziny i z fobrykae 

mi opakowań. W numerze dzigic jsz z2jmicmy się copnkowanlemL 
drewnianymi - zeynętrznymi /pogre EP a w przyszłym opakowoni Am 
mi ;ewnętrznymi /bezposrednimi/ e 

Skrzynie drewniane były, Są i w najbliższej’ przyszłości będą 
nadal najbardziej typowym opakowaniem towarów eksportowanyche SE 
Skrzynie robione przeważnie z miękkiego azrewa i zbijane gwo¢.... 
dziami, dzielą się na niezliczoną ilość rodzaji, w zależności od 
rozmiarów i sposobu budowy, jek np» zaopatrzenie w listwy Crewnla- 
ne, obicia svclowe itp. Sq one wprawdzie cięższe 1 większe niż in- 
ne zmodernizowane środki opekowania, ale jednek znacznie tomsze, 
często odporniejsze i trwalsze, oraz mogą być używeno powtórnice 
„e ostatnie cechy równoważą prawic wszystkie minusy.Skrzynie moż 
ne. też Łatwie i trwalej znakować niż inne srodki opakowania; cO 
jest korzyścią o znnezżoeniu operatywno - gospodarczy, doceninną 
przez każdęgc, znającego kłopoty; jakie mogę, powstać na skutek nio= 
wyrsenrch lub zatertych znaków przy wysyłce, zasztouowaniu ł wy - 


doniu towaru, W tym wzeledzie hendel zamorski stowin zupernic 
inne wymegmnia niż handel wewnętrzny. 


z Odpowiednio skonstruowone skrzynie drevmisne o mocnych kan- 

tach są wygodne przy przeładunku, łatwo w uchwycie i o ile nie 
są zbyt ciężkie, mogą być przerzucone ręcznie, boz pomocy hakówe 
Nawet wówczns, gdy się zastosujc hki -chronią o wielo lepicj 
zawartość przed uszkodzeniem w czasie przerzutu, niż inne środki 
opokowmin. Niektórzy importe zy żądrją specjoinic dostawy to- 
arów w skrzyniach, gdyż mogą je potem wykorzystywrée Sq trkac 
kraje, gazie pobiera się niższe opłnty celne za towory Op OWN- 


w skrzynie, niż za te sme towary przesŁonc w innym op: owaniu. 


Mylne % błędne jest przypuszczenie, że skrzynie, które Dyły 
stosowne z korzyścią w obrotach hendlu weyme trzncgo,odpowicd2ja 
-również warunkom koniecznym w hendlu zamorskim, Wymogi stowinne 
'w obu tych dziedzinech nie mogą być porównone pod względem ja — 
‘io Sciow ani pod ilościowym. W ransporcie morskim kgżdy to — 
war jest narnzony ne większe i różnorodnie jsza nicbezpiceczcń = 
styg., Dla towarów przewożonych morzem nio moża budować s. rzyń 
z każdego matericłu, jaki się w donej chwili z.tjduje no sin = 
dzie, Najpicrw trzeba znać towrr przeznaczony do zspkowniia w 
planownnej skrzyni; jego grtunck, rodzaj i wizę; © dopicro po - 
sindnjac te wszystkie elementy należy znetonowić się nod typem 
skrzyni, zadecydować „przy pomocy specjalnych tabol, . Kn winna 
hyć moc desek, rodza j fLość owoździ itp. Przy, budowie skrzyń 
posługujemy się normami i %nbelami, opracowmymi tek, jak w aż- 
dej innej dziedzinie techniki budowy i kto zbyt poche, nie podej- 
asie do tego zagadnienia, poniesie prędzej czy późn..e, straty» 


Aby psia ofipowiednią wytrzymałość skrzyń ne ci nienie 
<< trzeba — 0 ile to jest konieczne, zapobiec przesuwcniu się Za = 
wartości wewnątrz skrzyń przez znstosowamie wewnętrznych listw 

względnie innych środkóy umacninjacych. Trzeba też wrzględnić 
fokt, że ciśnienie gowortosei nie rozkłada się róvmomicrnie na 
wszystkie ścicny skrzyni. W końcu należy zyrócić w..gę nz nie = 
bezpieczeństwa grożące towarom w cznsie tronsportu orsz na moż 
liwość kradzieży - zależmoj od rodzaju i wartości towerue Ryzyko 
kradzieży istnieje w poważnym stopniu również przy than Ch == 
mniej wartościowych jednekże bardzo poszukiwonych na rynkach, 
a które bez większego nicbczpieczeństwe można istwo ukraść i 
wynieść jak npe moteriały, artykuzy toaletowe, perfumerie; ~~ - 
sztuczną biżuterię itp. Ryzyko okrzdzenin jest o wielo większe 
w handlu zamorskim niż wewnętrznym — krejowyme Towar, dna ye ma 
być zetadowany na statck, w czasia mónipulscji przeładunizowych, 
ne. magazynach i-skicacch portowych lub celnych zawsze b. 1510 ` 
norażony no kredzieże Zzodziej użyje przy tym wszystkich środ — 
ków, aby zatrzeć ślady - jok np. uzupełnia wagę skrzyni komie 
niami, cegłą, bardzo starannic zm ke ją, tok aby nia pozostn — 
wić zewnętrznego Sladu otwercia, Skrzynie tekturowe mog.3 być 
zebezpieczone przez panderole lub plomby; w micjsou.otw°rclees 
Przy skrzyniach drownianych srodki te nie wys tarcze ję , gdyż 
zręczny złodziej potrefi wy ciggnad i następnie wstowle geeks 
bez pozostawienia śladu. Najlepszą ochroną Są podwójne skrzynić 


umocnione listwami stclowymi, przy czym deski skrzyni wewnętrz - 
nej biczną prostoprdle do desek skrzyni zcwnętrznc je Należy też 


nadmienić, że opakowanie otwarte w poroie rzeznaczenia zez 
Urząd Celny, podlega w czasie Ee lovee fanaa te as ee 
ryzyku kradzięży,gdyż często niedokładne zapakowanie wtórne nie 
wymaga nawet zatarcia śladów, Ryzyko kradzieży jest często som 
tyrane w krejach zagranicznych ‘i dlatego zwracamy na nie spe - 
cjainą uwagęe 

_ Przybite gwogśdziemi lub ściągnięte listwy stalowe czy też 
opięcia druciane, podwyższają o 25 % nio tylko bezpieczoństwo, 
. ale również moc skrzyń, Przy tym należy wziąść pod uwagę, że 
drzewo wysychą i kurczy się i na skutek tego drut lub. lisiwy 
nic przybite gwoździami mogą stracić awoje znaczonie zupełnie, 
przybite natomiast częściowo. Dlatego też powinny być . .stoso~ 
wane dopiero w ostatnicj chwili przed wysyłką i przybite lub u- 
<mocoweno możliwie przy jaknajmocniejszym nactagnieciue 


Przy skrzyniach, które mogą być dowolnie sztramowanę, wytrzy« 
małość na oiśnionio musi być ze JRE a jednakowa = 
różna jest natomiast w skrzyniach, których nie można przewra = 
ccd. 7, tagane eechy uzyskuje się przez zastosowanie drzewn o 
odpo. 'c niej jakości i sile oraz gwoździ O odpowiodnicj jnkoget 
i ilości. Marnotraowstwom materinłów jest używanie nicproporcjonaol 
nolnic silnych desok oraz gwoździ w nedmicrnych ilościnch, gdyż 
siłę i moc skrzyni oblicze się nic według najsilnicjezych, ra 
wezśnice według najsłabszych olomcontóws O ile dotychczns stągo = 
vene skrzynie nio nadrją sie do wysyłki townréw aksportowych, 
n brok planów i danych odnognic sporządzanie nowych =- naley 
zastosować metody badrnie skrzyń. Jedną z najprostszych me „od 
badonie wytrzymałości jest postawienie skrzyni na podstewic, ` 
przy czym boki wystają swobodnie po za nią, Aby zbadnć wytrzy- 
małość obciąże sie ją coraz większymi ciężnrkami, Najłepiej 
jost badeé równoczośnia boki i rogi przeciwległe, Skuteczne 1 
prostą jest również motoda próby skrzyni zapekownnej, przy czym 
bada się wytrzymałość opakowania zewnętrznego iwwnętrznego. 
ze taką zrzuce się prrokrotnic z coraz to większej wyso = 
kości, zaczynając od 20 cm. a kończąc ne jednym metrzo, trk 
aby nie spadała płasko, lecz włośnie na kanty i rogi, Jeden 
zrzut nawet z większej wysokości, nie daje takich rezułtatów, 
jak kilka z mniejszej wysokości, zagrażcejących tej samej części 
_ skrzyni. W przcdsiebiorstuach, w których stale trzeba badać wy- 
trzymnłość skrzyń, znejdują się speejalnie skonstruownne w tym 
celu bębny obrotowe, w których opakowana skrzynia jest rzuccna 
przez kilka minut, Nadto stawie się skrzynie na jednym końcu 
lekko wzniesionej szyny o dług. 5 me, przyęzym badający z dru = 
giego, wnicsioncgo końca spuszcza na nią coraz wieksge ciężary; 
od 10 kg, do loo kg. Obydwie te metody uzupełniają się i wyk 
zują nejsłabsze micjscn opakowanej skrzyni, które należy odpom= 
wiednio -umoonié. 

Najczęścicj punkt słabości skrzyni nie zaloży od dmewa, m 
tylko od Toga i sposobu wbicia gwoździ - . * np. gwoździe sq 
zo vvdétkic, ze eienkie, jest ich ze mało lub też przybzto je w 
nic i- Sciwym miejscu, Grożdź wbity nie wzdłuż a wpoprzek włók” 
na dizcwa trzyma o 20% silniej. Gwoździe karbowano są moonie je 
sze od gwoździ gładkich, Najlepsze gwogdźie do zbijania skrzyń 
są powleczone kalafonią, którn znacznie zwiększa stopień adhez- 
J- 2 drzewtto Zbyt głęboko wbite gwoździe uszkadzają tylko włók= 


, 


na i trecą na swej mocy, wystające stanowią niebezpieczeństwo 
dla samej skrzyni i jej najbłiższego otoczenia, Główka gwog = 
dzia winna się znajdować na poziomie równym powierzchni drze- 
wae Śruby i Satya. drewniane posiadają większą moc od gwoś'- 
dzi, mogą jednak być stosowane tylko przy twardszych gatun = 

kach drzewa. Przy wyborze gwoździ, śrub 1 sztyftów ne eży brać 
pod uwagę gatunek drzewa i szerokość deski. którą mają wiązać; 
uważając, aby wiązane deski były zawsze sobie równe, gdyż ina- 
oe ee traci na swej mocy wiążącej w stosunku do jednej 

es ° 


Fachowe badanie zestawienych na próbę skrzyń przyniosło 
już wielokrotnic znaczne oszczędności na metcoricle oraz reduk- 
cję wymiarów skrzyń, co w skutkach oznacza zniżkę opłat za 
frachty, sięgającą do 5 2 nawet więcej procent, Oszczędności 
te w handlu zagranicznym - przy stosunkowo wysokich kosztoch 
opakowania i trensportu, mogą być ważnym. > przy silnej konku- 
rencji decydującym momentem» c 


Skrzynie zestawiane z tot — zwano u nas klntkrmi =- scpewe 
niają towarom mniejsze bezpieczeństwo i są krótszy cans zdat- 
ne do użytku, Dlatego toż w handlu znmorskim występują rzą = 
dziej niż w handlu wownętrznym., Ponieważ jednak produzcjn ich 
jest tańsza, a fracht często niższy, przy odpowicdnim wykona 
niu mogą być użyte dla niektórych przesyłok. Można je cybić 
wewnątrz papą albo podobnym środkiem ochronnym i wówez s nie 
ustępują skrzyniom pełnym, szczególnie przy trensporcic mabli; 
maszyn, aparatow i tp. Przez zastosowanie strlowych lin lub 
opięć z drutu, podwyższa się ich wytrzymetogé w znneznymn stop 
niu, Jożeli stosuje sie oszelowinim; często spotykane w opako- 
waninch ciężkich sztuk,należy zwrócić uwagę nn waiaściwe znsto= 
sowanie rozminrów płoze Nośność płoz nie zmienin się nutoma = 
tycznic 1 proporcjonalnie do wzrostu mnożnika szerokości, wy= 
sokości 1 długości, n mn swe własne reguży, Ważne din cięż = 
kich sztuk są uchwyty przy płozach, albo miejsce ozaunczone, ` 
gdzio należy zokładrzć pętlo, jok również podrnie punktu ałęż= 
kości. W zasadzie zaleca się przeprowadzenie prób załadowania 
i wyładowania przed ekspedycją sztuk ciężkich» 


Skrzynie z papy falistej, z dykty i fibry, umożliwiają u- 
zyskanie oszczędności na wadze 1 objętośći, a tym samym i na 
kosztach transportu, nie zmniejszając stopnia bezpieczeństwa 
towaru,o ile zosteły prewidxowo sporządzone, Ponieważ jeanck 
cena tych artykuzéw jest wyższa, rentowność tego rodzaju opa- 
howenin obliczane jest w zależności od wypadku i sytuncji. Mam 
terinły te zposindrją jeszcze jedną dodetnią zalotę: są szczel= 
ne, nie przepuszcz:.ją wilgoci n nawet powietrza, a wszelkie, 
.kradzioże pozostawitja wyraźno ślady, odstresscjace złodziai, 


do uchwytu; eo pogwela ne uniknięcie uszkodzeń przy meonipulnch 
jach przełndunkowych, Niedostotocznie mocno sprasowane bole za- 
bicrrją nictylko więcej micjscn, ale również nic wytrzymują 
„ięboezpioczoństw, na jakie są nernżone podczas trensportu more 
skiego. Bele można odrutowywać tylko w tym wypadku, gdy towar 
nie ucierpi przez wrzynanie się drutu, jakkolwiek jest to naje 
tańszy srodek, W innych wypadkach należy stosować L4 mm. szero- 
kości taśmę stalową, przy czym zewnętrzne ujęcia powinny sie ` 
znajdować jak najbliżej brzegu beli, a wewnętrzne w réwnomier~ 
'nych © .2gtoSciache Ponieważ nawet najprostsza prasa ręczne o` 
WYd: /..5»9i ca loo bel dziennie wymaga znacznej inwestycji - Zae 
leca się stosowanie wysyłki bel, jedynie w tych wypadkach, gdzie 
„ © sport może być ciągły, | : : 


Boczki drewniane są z pewnością dA OWE rodzajem opa = 
kovań, gdyż były już stosowane w czasach bibl anyon dia trens= 
portu i składowania cicczy i artykułów stałych, Główne podsta~ 
wy konstrukcji beczek pozostclty niezmienione od setek Int. Win 
domo ogólnie, że beczki napełnione są mocniejsze niż próżne, że 
zapobicgoją każdej zmianie wilgoci swej zawartości, ochrania jąc 
ją dnloko lepiej niż skrzynie przed zapachami i szkodliwymi 
wpływomi zc strony innych townrów. Boczki znajdują też ciągłe 
zastosowanie, co zapewnia im nawot w niektórych wyprdkach picr- 
wszeństwo przed skrzyninmi, Minusem jost to, że twarde drzcyo 
rsłużące do ich wyrobu, oraz koszty robocizny, podrażają je 
znacznie a w użyciu przedstawinją problem niezupełnogo wyko = 
rzystania przestrzeni Łndownej. Tym niemniej jednok i w dzi- 
sicjszych czasach są nicodzowne przy przesyłkach nióktórych tos- 
Wr OV e 


Din obliczeniin objętości beczki podsje się nestepujacg for- ` 
muike: ; 


=/D+0.65/D-2/" „ 0.7854 


y 
V = objętość PR: 
D - średnica przekroju w połowie 
4d = środnica dna 

L =- wysokość fod dne dolnego do górnego/ 


Celem zapobieżenia licznym nieporozumieniom zwraca się UWALZĘ ; 
z@ w homenkleturze amerykańsko — ongielskiej dln określenia 
"boczki" używa sie pięciu nazw: 


bar, «© = nic wodoszczelne o wyminrnch ed 43,5 x 72,4. cm 
do 53,5 x 86,3 em 

KOBE - mniejsze od wyżej podsnych rozmiarów 

ocsks =- większe od wyżej podanych rozmiarów 


ilo beczek wodoszczelnych podajo się następujące wymiary: 


barrels = o pojemności 94.65 do- 227.12 lt, 
kegs - o mnicjszej pojemności.. i Pan 
casks - albo hogs heads - o większej pojemności 
Okreglenia "hogsheads" nie należy mieszać z "hogsdend" ,które 
jest określeniem jednoski miary napoi alkoholowych» 


"nierce" jest to beczka do wina, zawiernjąca w Ameryce 159 ley 
a w Wielkioj Brytanii 165,5 1. 


= 13 pa 


. ę 
Wśród mniej ważnych i rzadziej używanych w transporcie mor- 
skim opakowań „oiy należy jeszcze wymienić: bębny; bły i wide 


dra robione z drzewa lub z metalu, Przy ostatnich powstaje pro — 
blem odpowiedniego zamknięcia. Zaleca się często pakować je w 
partiach do klatek, co upraszcza manipulacje S iu>- 
możliwia trensport morski, jeżeli są zrobione z mniej odpornych 
materiałówe : 


15. Wprowędzenie w życie "Umowy o przewozie towarów kolo jami 200 
laznymi w bezpośredniej komunikacji międzynarodowe j 
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Z dniem 1,11.1951 r. została wprowadzona w życie nowa umowa 
o przewóz towarów kolejami żelaznymi t.zw. M.G.S. oraz jodnolita 
taryfa tranzytowa. Odnośna umowa została podpisnnn przez nastę = | 
pujace prństwa: Albsnia, Buk aria, Czechosłowacja, N.R.D., Pol = 
ska, Rumunic,- Węgry i Z.S.R.R, i 


Najważniejsze szczegóły nowej umowy ornz nowej taryfy tronzym 
towcj są następujące: 


List przewozowy wypełnia się w języku kreju nadznin z równon ' 
eb hg a tiumeczeniem na język rosyjski lub niemiecki. Jeżcli prze- 
wóz odbywn się liniami rumuński Albo węgierskich kolei żelaz — 
nych, tłumaczenie winno być dokonane w języku niemieckim, Do prze= 
sittz zwyczajnych używa się listu przewozowego białego, na prze 
wes puspieszny - z czerwonym paskiem, Zmiana szybkości przewozu ' 
pozowane jest dopuszczalna tylko na punktach przejścia kolci gee 
iaznych z jednego kraju na koleje żelazne drugiego kraju. Nadaw- '. 
ca w liście przewozowym winien zamieścić graniczne stacje zdawczo 
odbiorcza oprócz stacji nadania i przeznaczenia, Nczwę towaru age 
naczn się w listach przewozowych. wcdł nomenklatury wewnętrznej 
taryf stacji nadrnia, taryfy bezpośre nicj lub jednolitej tary- 
fy trenzytowcj Towary nie wymienione w klasyfikrcji townrów oz 
nocza się wcdług nazwy preyjętoj w handlu, Poza tym przewiduję 
się, 2c nn pewne townry, jek: złoto, srebro i platynn, ksmienie 
szinchctne, futra come, dry a obrazy, posągi, wyroby artystycz: . 
no należy zoadeklnrować wartos rape towaru nn liście przewczo = l 
wym. Kwota deklerowaney wartości towaru podawana jest w oddziċcl= 
ncj rubryce w welucic krnju nadania i nic powinna przekrnczać 
rzeczywistej wartości towaru w miejscu nadrnin, Za deklarrcję war 
tości towaru pobiera kolej stneji nadsnie dodztkową opiate. =-MH 


Koszty przewozu odnoszące się do przesyłki /przowogne, OPŁA = 
ty dodatkowe oraz wydetki powstałe w czasie przewozu/, pobicra sie? 


- | 

a/ za odległość kolei żelaznej nadonin - od nadawcy przosyłki | 
na stacji p Aa: - 

`b/ z2 odległość kolci żcelazncj przeznaczenia - od odbiorcy przte 
syłki no stacji przeznaczenia, e 

c/ za odlogłość tranzytowej kolci żęlsznej — od nadawcy prze ` 
syłki nn stacji nadania albo od odbiorcy nn stacji przezna- 
czenia. 


Nadawca winien wskazać w liście przewozowym za jaką odlogłeść 
ponosi opłaty,Przewoźnc, opłaty dodatkowe i wydatki, których na = 
dawca nic bierze na swój rachunek według listu przewezowago UWR = 
2. się zn przeknaznne na odbiorcę. Postnnowienin odnośnie OPŁOCA. «e 
ris kosztów przewozu obowiązują jednakże tylko wtedy, jeśli po = ` 
`y kolejami żelnznymi uczestniczącymi w M.G.S. nic obowięzyą 


t = 


“ng porozumicnin co do opłacnnin kosztów przewozu w komuni = 
oji międzynarodowej. 


. Wodług postnnowień jędnolitoj taryfy tranzytowej dle komu =~ 

ikecji przez stecję portowe, kolęjco hezostnicke 7 F £ 
ktoryeh Arioka te gt-b5o, uważża sią on Goleta: ee Pl La og His 
tej podr t-wie ncleżności przewozowe za przewóz przesyłek przez 
porty : "my krajemi, których koleje uczestniczą w umowie M.G.S. 
pobici cio zn kacgng odległość przewozu kolcjami uczestniczą = 
cymi W iis 6.85: na stacji nedenin ze odległość przewozu od stacji 
nadniz do st cji portowej, n in stacji przeznnezenia zn odlcg ~ 
łość przewozu od stxcji portowej do stzcji pracgnnezenic. 


' Jednolita taryfa tranzytowa, która również obowiązuje od ` 
dnia 1, 11.1951 r, zawiera: postanowienia taryfowe, nomenkla = 
tury i klasyfikacje towarów, opłaty dodatkowe, tablice odleg - 
łości kilometrycznych. tabele opicé oraz wskazówki odnośnie 
stosowonin postenowień i opłat taryf wewnętrznych kolei, uczest 
niczęcych w M.G.S. 

Przewoźne według. jednolitej teryfy trenzytowej oblicza się na - 
stępująco: 


af za odległość kolei nednnin =- według jej wewnętrznych po = 
stonowień i taryf 


b/ zn odległość kolei trenzytowych - według stawek jednolitej 
teryty tranzytowej - 


c/ zn odległość kraju przeznaczenia --wodług wownętrznych po- 
stonowień i taryf obowiązujących w tym kroju. 


Nea podstawie jodnolitej taryfy trenzytowej przyjmuje sie 
do przewozu przesyłki drobnicowe orez wagonowCe 


Przy przewozie przesyłcłt wrgonowych w wagonnch o Ładowności 
do 20 ton włącznie, przewośne oblicze się:. i pobiera za wage 
"zoozywistą townru, najmniej jednak za normę indunkowg wskcza = 
11, w nomenklaturze i klesyfikncji. Przowożne może być równioż 
Spake zo. Ładowność wagonu podstawionego przez’ stacje na = 
danine : 

Sg to najwaznicjsze szczagóły umowy M.G.S. oraz jednoli ~ 
taj trzyfy trzmzytowej, któro znacznie usprawnią obrót towero- 
wy mięczy krejami Demokracji Ludowych. 


16, Skrócenie ezesu dostawy w skali międzynarodowej dla środ = 
ków żywnościowych — "Verkehr" — Zeitung " nre 86 z dn.l6,X, 
Do międzynarodowej Taryfy Kolejowej opartej nn IUoG /MIK = 
beat hohado w Narie Kolojowe/ word one pewną zmianę Z waże 
"nością od dnie 1. pazdziernika: 1951 r. Okres dostawy przy każe 
dych zaczętych 200 kme /taryfowych/ wynosi jeden dzjeń dla nee 
stepujacych towardéw:. 


żywe zwierzęk, żywe krzewy; cię te kwiaty; żywe rośliny; masto, 
grzyby, żywe ślimaki, świeża śmietana, obciagniete ze RA 
zwierzęta, Świeże lub mrożone owoce ze wyjątkiem soku z ja tok 
lub gruszek /moszczu/; dziczyzna, Lód chłodzący, "ostrygi, mlc= 
ko, zabite króliki, świeże lub mrożone jarzyny, drożdźe, wyro~ 
by paszteciarskie, świeże lub mrożone ryby, świeża Lub mrożona 
wyroby mięsne, bity drób, moszez winny . i 


O ile w poszczególnych krajach egzystu dod OW 2 - 
ny będą one specjale ET A e DE dotck czazowdii y 
przepisów okres dostawy dla wszelkich towarów, a więc i dla 
wyżej wymienionych wynosił 1 dzień za każdych rozpoczętych 
150 km» taryfowych. Postanowienie „to obowiązuje nadal dla 
wszystkich towarów nic wymienionych w nowym zarządzeniu Kom 
leje uznające M.T.K. przejmują za tym gwarancję, że termin 
dostawy dle wszystkich wymienionych towarów wynosié będzie 
w przyszłości 1 dzień/ 200 km. taryfowych zaminst dotych = | 
czns obowiązujących 150 kme 


17. Zmiana postanowień M.G.S. - Okólnik nr. 36 
Zerządzeniem Ministra Kolei / Dziennik Taryf i Zarządzcń * 
Komunikacyjnych z dn. 1. listopada 1951 r./ w komunikreji 
bezpośrodnicj między: l | 


Polską ~ a Bułgarią i l 
Polska - a Rumunią è » | 
Polską - a Węgremi | 


wprowadzono odchylenie od zeased obowiązujących i anw-rtych w 
M.G.S. odnośnie opłat przewoźnego» W wyżćj podenych rolac = 
jach przowośnc opłacn nadewea do granicznego punktu SB: 
nedanic, a PR zaś punktu do stzeoji przęznaczonie odbior 
co przosyłki. Została tym samym uchylone dowolność frenko = 
wania ; zn przebiegi trznzytowe w wymienionych komunikncjacho 


18, Reoorginizacja spedycji wewnętrznej na Węgrzech ="Verkcie" 
Dr. 44 z ane 5.11.1951 re 
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Nr mocy uchwety Rady Gospodarki Narodowej zreorgenigowoe 
no Centrrlę Krajową dln Spedycji i Transportu /Orszegos SBD 
llitmonyozasi es Puverozasi Kózponty/ w trust ala spedycji 
wewnetrzno - krajowoj i transportu / Belföldi Szcllitmenyoza- 
si cs Fuverozasi Trószt/ Budapest Ve Bocsi - utca 5. 


Do obowiązków nowo-zorganizowenogó przodsiębiorstwa n2 = 
leży wykonónie wszolkich krejowych zloceń spodycyjnych, ate 
czym jako komórce nadrzędnej przysługuje prewo bezpośrednie 
ingoroncji w pracę oddzińłów i placówek. Aby prowadzić pra= 
co planowo na torcnic catego kraju zorganizowano Slice SIO 
dzielnych przedsiębiorstw, przyczym preen ich rozciąga się 
na wszystkio gnłęzio apeayouts przesyłki pospicszno, przo = 
prowadzenie transportu kolejowego: dom =~ dom, dowóż : «= R: 
grodkami transportu az ee przesyłek dalej przewożonych j 
wagonem, statkiem albo samolotem, nadawanie 2 ostowa TOWT w 
rów z2groniczanych wraz z postępowaniom cc lnym, przeprowadzki 
osób piywstnyol i przedsiębiorstw, spedycja specjalna, mago< 
“ynowonic i opakowanie towarówe 


Nadzór odgérny przoprowadza Oddział Główny dla Spedycji . 
krajowej w Ministerstwie Transportu. Trzon orgenianey My S PO» 
dycji krajowej na Węgrzech przedstewin się nestepujaco: 


Nadzór odgórmy: — Oddział Główny Ministerstwa Transportu 
Kiorownietwo : - Trust dle spedycji krajowej i trons ports 


Podlcgni, no. unstepujgee przedsiębi orstwa w Budapeszcie? 


1/ Przedsiębiorstwo -dle spedycji loknlnej i transportu 


2/ Pcodsigbiorstwo dle. wewnętrzno-krejowej spedycji kolejo - 

ES 41 MOSS pe me 

3/ Prucdsigbiorstio dla spedycji wewnętrznej,dla rejonu Bude = 
posztu i okolicy 


4/ przedsiębiorstwo przewozów ciężrrowyeh 
5/ Pracdsiobisrstwo przełodunikowe» 


Przedsiębiorstwn dla spedycji wownętrznowajowcj znajdują 
się w następujących micjscowogcinch: 


Baja Kecskemet Sopron 
Bokosesnba Kiskunfelegyhsza Szegod 

Debye con Miskolc -  Bzekesfehorver 
Eger | Mohncs i Szcksz2anrd 

Gyor Magykonitaa Szolnok 

Gyula Nyżrtegyhaza Szombaltholy 
Hodmezóvaserholy Oza "Tatabanya 
Keposver Pecs Veszprem 
Dumapontelo Sigotarjon Znlacgerszcg 


Nowy ton system stwarza możliwości rozwoju anody ca na torce 
rie crłego krajue Powołanie samodzielnych przedsiębiorstw spedy- 
| '"nych na prowincji usunęło niezdrowe stosunki jakie tam pano = 

“ys Obecnie przedsiębiorstwa z siedzibą w głębi kraju nie usta- 
¿ją przedsiębiorstwom z Budapesztu. Rozbudowa sieci przedsię = 
biorstw w skali krajowej przyczyni się niewątpliwie do uspraw ~. 
nienia pracy na odcinku spedycji na drodze socjalistycznej współ 
pracy i vymiany wzajemnych doświadczeń, 


19, Re", ‘izacja Towarzystw Handlu Zagranicznego w Czechosło= 
wacji -"Verkehr" 44/51 z dn. 3-XI.1951 r. 
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W ostatnich tygodniach Ministerstwo Handlu Zagranicznego w 
Czcchoskowacji przeprowadziło pewne zmiany organizacyjne wśród 
towrzystw handlu zagranicznego, przyczym PRE się m. inn. do 
wiadomości: * 


Tow. CUKREX A.C. dla handlu cukrem zostało zlikwidowane». 
Wszystkie jego prawa i obowiązki przeszły w drodze geckos? 
sukcesji, a więc bez likwidacji na CENTR KOMISE, Ceshoslovaki - 
scho A.G. dla srodków spożywczych, Import-Eksport. Do obowiąz - 
ków tego towarzystwa należy przeprowadzenie transakcji importo- 
wych, eksportowych, tranzytowych dla: cukru trzcinowego, bura -~ 
czanegc, rafinowanego; roztworów cukrzanych, cukru w innych po- 
staciach, melassy, jak również aktywnych procesów uszlachetnir+ 
Jący cho 

Został zlikwidowany Oddział tow. DIGNA A.G. w Bratislawie = 
Import, Eksport drzewa i wyrobów drzewnych przemysłu drzewnego. 
Należące do Oddziału agencje drzewne zostały podporządkowana 
Centreli Przedsiębiorstwa. 


x 


Z dniem 1, paździemika 1951 r zlikwidoweny towarzys - 
‘twa: Tow. dla Handlu Chmielem i Stodem — Import Słodu i ' 
Chmielu, Towe OLEASPOL A.G., — Import, Eksport Produktów O = 
leistych i Oddzinź Tow. KOOSPOL w Brztislawie. Wszystkie 
prewn i obowiązki rozwiązanych towarzystw przejęło KOOSPOL 
4.G. Import, Eksport Produktów Rolnych i Artykułów Pierw = 
szej Potrzeby w Pradzce 


Prewo do importu i eksportu stctej srdzy, grzfitu i pro- . 
duktów węglo-pochodnych przeszło wyłącznie na Metcllinex 4.,G. 
Eksport, import Rud, Motnli i Materiałów Pomocniczych. 


20. Reorganizacja międzynarodowego prawa drogowego w Belgii 
- Verkehr 44 z dn. 311.1951 r» 
a wą 0 > W A A W Z AE WJ ME A A A ee A A AMA oe ee AM AA wa m A A A WA MA A WA A AA WA A A A A W A A A a WE dA A wh wk dA WM wk - 
Belgijski Minister Ruchu wydał rozporządzenie dot. zmia— 
ny art, 3 Powszechnego Prawn Ruchu dla trensportu drogowe = 
go z dn. 9. maja 1946 r. Dotyczył on międzynarodowczo ru = 
chu drogowego.Według poprzedniego jego tekstu wydsw”no Zcz- 
wolenia na ruch trenzytowy vin Bcagis odpłatne na rachunek 
osób trzecich. V nowym jego brzmieniu rozciągnięto jego moc 
prawng, gdyż określa się ponad to rodzaj lokomocji, któr 
ma być zastosowany, jak też podaje się warunki transportowe, 
których musi przestrzegać transportujacye Może obocnie zajść 
wypadek odmówienie wydania zezyolenia, o iłe np. samochód 
nie odpowindaiby wymogom,których żąda się od arogo tok w 
kreju macierzystym, jak 1 w krejach przez którc idzie tron- 
zytem, lub tez o ile nio dnje dostntecznych gwerencji, któ- 
ro ŚĆ ky GE: dobre przeprowadzenie międzyntrodgwego trons- 
t 3 J u a 


Nowe to zarządzenie, posirdrjące w obcenym ujęciu noro- 
zie tylko przepisy ramowe, został: kilkekrotnic przceproco = 
wone w Komitetach dle Trensportu "ovmętrziogo celom ust'lo- 
nia powszechnie obowiązujących warunków dla międzynerodo -= 
wego transportu drogowcgo. felony przyjęć, ża wzorownno się 
ns francuskim projekcie "C"hier de Chrrges", 


A. Przygotownnie nowych konwencji dla miedzynsrodowcgo ru= 
. hu drogowego + "Verkehr" 43 z dn. 27.10.1951 nr, 


—_— eae rem 


Dnia 25, pagdzicrniks w Gencwic Poe oneey. ee obrady 
powołanoj już w kwiotniu b.r. Sckcji Wykon'wczcj Komitotu 
dl». Trensportu Drogowego przy E.C.E. Żadnnicm jaj jost 
przygotowanie dwóch nowych konwoneji dla międzyn” roc owego 
ruchu drogowego. Preen bnzuje ne dwóch projckt=ch Scure ta 
rintu Międzynarodowego Komitetu Transportowego. Picryszy | 
projekt dotyczy Porozumicnia Ogéincgo odnośnie urcgulowenis 
miedzynarodowego trenspertu drogowego nn polu gospodarczym; 
drugi projekt ujednolicenia przepisów *rrnsportowy che 


Obydwa projekty zawierają przedo wszystkim szorcg prze- 
pisów reamcwych, które maja być przejęto przez ust: wodewstwa 
poszczęgólnych paristws dle. uregulowania międzynarodowcgo TUu-. 
chu drogowego. Istnicją wprzwazioe porozumienia między posz= 
czogólnymi krajomi, nie widzi się jodmekże wogóle zcintere = 
sowania, by ożywić ruch towarowy i osobowy w skli między ~ 
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narodowej, na drogach bitych. Praec ya tym polu nic wysunęły się 
jeszcze poza stadium prao początkowych, przygotowawczych. W wice 
iu prustwoch istnieją dążenia do stopniowogo wprowedzonia roz = 
porządzeń, przewidzianych na dłuższe okresy cznsm, 2 neawdt o 
charrktorza stałym, We A 

Obydwa projekty, które w chwili obcencj są przoprecowyywmc 
w remoch ifiędzynarodowogo Komitetu Transportowogo mnją się przy- 
czynić do stworzenia podstaw dln zawierania nieSdzownych ukżsdów 
bi- i multilatcrelnych, jak równioż oddnć duża zasługi na polu 
ujednolicenin rozporządzoń o skoli mi tayan oraes w poszczcgól- 
nych krajtch., Projekt np. zawiorn zbiór przepisów rogułujących 
wydnwenio licencji dln przodsiębiorstw transportowych czynnych 
w pid ih y akty be Red fogs drogowym, Projekt np. wyjaśnia 

or j a je WA 

BES ST wókyGicja gołaych? Ret Bdndsnie BERETTA TE shee 
grmmicznych w transporcie drogowyme at | 


Drugi projekt, odnośnie warunków trensportowych brzuje na 
“Cahicr do Charges", dest to projekt ujednoliconych przepisów 
dla miedzynarodowego ruchu drogowego, wysunięty przez rząd fron- 
cuski, wykluczający jednckżo zupełnie w oprecowniu tezwe "ruch 
przygreniczny"”, Znwiore on dużą ilość przopisów ramowych, co do 
" magoncgo stanu technicznego srodków lokomocji używanych w 
o" a$porcic migdzynarodowyA, co do zaufania i wypłacelności 
r odsiębiorstw zatrudnionych w międzynnrodowym transporcie droe- 
ZOWYMe : 

Obrrdy obcene sq obfazem goncrnlnej debaty, przy której roz~ 
strzyeo się weaystkic kwostie sporne; oraz rozgronicea Się kom 
potonc,-« bu projcktów, Przyjęcie obydwóch projektów konwencji 
byłoby c. mym krokiem w pracach przygotowawczych nad ujodnoli - 
-cenicm przyn dla międzyntrodowogo ruchu drogowogo i ułatwitoby 

(w © gcznym stopniu zawieranie późniejszych układów bi- 1 multi- 
sintcrnalnyehe 
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